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il A Renovierung/Modernisierung
der Bahnsteighalle
B» Helle und Ubersichtliche Bahnsteige
B Barrierefreies Ein- und Aus- und Umsteigen
B» Hohe Aufenthaltsquahtat und Service im Bahnhof
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K Renovierung/Modernisierung der Bahnsteige und Bahnhofshalle
PP Sanierung/Optimierung des Gleisvorfeldes

ERMD Bau zweier zusatzlicher Gleise zwischen Cannstatt und
Hauptbahnhof (neuer Rosensteintunnel)
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E®» Ausbau der Zulaufstrecken nach Zuffenhausen und Obertiirkheim
I3 Anbindung der Neubaustrecke nach Ulm
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Farblich markiert sind Abweichungen 2b & Minuten. Je dunkler die Farbe, desto grifter die Differenz.




Vergleich Stuttgart 21 — Kopfbahnhof 21

STUTIGART 21 | Kopfbahnhot 21
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Neu zu bauende
Bahnhofe

Tunnelstrecken

Integraler
Taktfahrplan

Fahrzeit
(Stuttgart-Ulm)
Kostenvergleich

Flachenvergleich

Realisierung

* Hauptbahnhof, Mittnachtstral’e, Flughafen
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von / nach

Hauptbahnhof
von / nach FI8u(2:] KQ}Q, 80 km/h von / nach
Valhlngen Fildertunnel Fernbahn Wend“ngen1

eingleisig Ulm
gemeinsame
Strecke
S-Bahn/Géaubahn
s
Fahrstraf3en- e |N\eS

A \\
kreuzung g F\upg:ﬂ\b a\,m\f\o"
ﬁ 80 km/h 80 km/h

,Rohrer Uberwiegend
Kurve* nur 80 km/h
60 km/h im neue Gayt_)ahn
Bereich Fahrstral3en- eingleisig
Leinfelden- kreuzung
Echterdingen S-Bahn eingleisig von / nach
Bernhausen
von / nach
Boblingen neue Gaubahn + S-Bahn
neue Gaubahn

S-Bahn
m——— Fernbahn Stuttgart - Wendlingen - Ulm
Tunnelstrecken
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